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С давних времен для обеспечения комфортного перемещения на 

колесном транспорте используется подвеска. Основная задача подвески 

обеспечить плавность движения автомобиля без потери управляемости. 

Одной из первых подвесок принято считать рессорную, которую со 

временем стали заменять на рычажную. В настоящее время наибольшее 

распространение получила независимая подвеска [1, 6].  

Одним из направлений развития подвески автомобиля являет 

интеллектуализация данной системы. Так она становится активной 

конструкцией, которая управляется бортовым компьютером автомобиля в 

зависимости от условий эксплуатации (рис.1). 

 

Рисунок 1 – Эволюция подвески автомобиля 

Конструкцию активной подвески можно условно разделить на: систему 

высоты установки колеса, элементы ориентации к кузову, блока диагностики 

окружающей среды, системы принятия решения и управления [4, 7]. В качестве 

управляемого блока могут выступать пневматические, гидравлические упругие 

элементы или электромоторы. 

Пневматическая подвеска была продемонстрирована еще в 60-х годах на 

опытном автомобиле «Москвич» Ижевского автозавода [2]. 

В настоящее время автоконцерны обратили свой взгляд на применение 

электромоторов. 

Компания Hyudai используется электрический привод для изменения 

длины рычагов, за счет чего изменяется схождение задних колес [2, 5]. 

Компания AUDI начала выпуск автомобиля Audi A8 с 

электромеханической частью шасси. Данная часть оснащается: 

электромотором, корпуса с титановым стержнем, стойками соединенные с 

поворотными кулаками, которые устанавливается на каждое колесо (рис.2). 



,  

Рисунок 2 – Электромеханическая часть шасси Audi A8 

Подвеска работает совместно с фронтальной камерой, которая фиксирует 

состояние дорожного полотна с частотой 18 кадров в секунду. Электроника 

автомобиля принимает решение о работе электродвигателей подвески на 

основании обработки информации с камеры. Это позволяет системе принять 

решение об управлении каждым колесом, для обеспечения плавности хода и 

исключения кренов (рис 3.).  

 

Рисунок 3 – Работа активной подвески Audi A8 

Однако у данной системы присутствуют и недостатки, которые 

заключается в точности измерений в зависимости от видимости на дороге. 



 

Рисунок 4 – Повышение безопасности при боковом ударе 

Так же компания использует данную систему для повышения 

безопасности при боковом ударе, за счет приподнимания бока в верх и удар 

приходится на порог и прочный пол автомобиля, а не на двери (рис.4). 

Применение электромеханической подвески в автотранспорте не только 

повышает комфорт пассажиров, но и их безопасность. 
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