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В статье мы поговорим о проблеме, которая касается каждого - ямы на 

дорогах нашего города. Ни для кого не секрет, что творится на дорогах. Мы по 

ним ездим на автобусе, такси, ходим пешком и каждый день наблюдаем такую 

картину как огромные ямы.  Основная проблема наших дорог – отвратительное 

исполнение, несоблюдение технологии и использование низкокачественных 

материалов.  

 

 

Рисунок 1- ул. Интернациональная, д. 101 

Ямы разрослись до больших размеров и глубин. Машинам приходится 

либо слишком близко ехать к тротуару, либо выезжать на встречную полосу. 

Выезд на встречную полосу чреват последствиями. Аварии, мелкие и крупные 

ДТП, которые могут повлечь за собой человеческие жертвы. Помимо аварий 

владельцы машин могут нанести серьезные повреждения авто. При переходе 

дороги человеку как и водителю надо быть в 10 раз внимательнее. Пешеходу 



потому, что он может угодить в яму и слома ногу. Водителю потому, что надо 

следить и за пешеходами, и умудряться объезжать ямы (рисунок 2, 3). 

Из-за неправильной подготовки, укладки и обслуживания дорожных 

покрытий с каждым сезоном мы сталкиваемся все с более сложными 

ситуациями на дорогах, возникших в результате некачественного материала. 

   

 

Рисунок 2- Ямы на дороге вниз по улице Интернациональная 

    

Рисунок 3- Ямы на дороге вверх по улице Интернациональная 

Поэтому мы предлагаем изменить дорожное покрытие на бетонные 

плиты. Многие страны используют именно такое дорожное покрытие. Оно 



дешевле, легче в обслуживании, не так подвержено перепадам температур, 

прочнее, а главное при правильной и качественной укладке такое покрытие 

прослужит намного дольше, чем асфальтное. Для более прочного и 

долговечного использования можно использовать армирующую сетку из 

металла, плюсом к этой технологии послужит меньшая толщина покрытия.  

     

 

Рисунок4- Примеры бетонных дорожных покрытий 

Чтобы покрытие не потрескалось из-за перепада температур делаются 

деформационные швы. Шаг такого шва составляет 80 см и ниже. Он 

представляет собой поперечный надрез на дороге, ширина которого 3 см. 

Внутрь укладывают эластичный материал, чтобы бетон мог расширяться и 

сжиматься при измене температуры. 
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