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В работах основоположников науки о технической эксплуатации 

автомобиля Крамаренко Г.В. и Кузнецова Е.С. отмечалось, что пробег 

автомобиля не является постоянной величиной [5]. Это связано с износом 

основных деталей автомобиля и моральным старением. Приводятся 

следующие данные (табл. 1). 

Трудоемкость текущего ремонта определяется по формуле, где 

основной составляющей является среднегодовой пробег автомобиля одной 

группы или модели [3, 6, 7, 11]. 

Тг = Ас*Lг*tг 

где Ас –среднесписочное количество автомобилей; 

Lг – среднегодовой пробег одного автомобиля, км.; 

tг – удельная трудоемкость текущего ремонта на 1000 километров 

пробег. 

Это выдвигает задачу исследования пробега автобусов за 

определенный промежуток времени и неравномерность этого пробега в 

зависимости от периода года и номера транспортного средства. 

Таблица 1  

Динамика изменения параметров в зависимости от пробега автобусов большого 

класса в % 

Интервал пробега, 

тыс.км 

Наработка 

на отказ 

Потеря 

времени из-

за отказов 

Простои  в 

ремонте 

Доход на 1 

автобус 

0-100 100 100 100 100 

100-200 87 138 122 99 

200-300 49 174 176 82 

300-400 38 304 250 64 

 

С увеличением пробега автомобиля до 300-400 тыс.км., что 

соответствует пробегу до капитального ремонта все показатели изменяются в 

2,5-3 раза. 

Аналогичные данные получены по расходу запасных частей при 

эксплуатации грузовых автомобилей в США приводятся в работе [1, 5]. 

 

 



Таблица 2  

Расход запчастей при эксплуатации грузовых автомобилей в США 

Пробег, 

автомобиля тыс. 

км 

0-50 50-100 100-150 150-200 200-250 

Расход запасных  

частей в % 
100% 152% 242% 274% 337% 

 

В то же время среднегодовой пробег грузовых автомобилей составляет. 

   1 –й год                            5-й год                               10-й год 

     100%                               56%                                      28% 

Существенное недоиспользование потенциальных возможностей 

машины снижает эффективность её использования и приводит зачастую к 

преждевременному списанию. 

Аналогичные данные можно привести и по другим показателям 

качества.  Так годовая производительность транспортного средства к 12 году 

эксплуатации составляет только 40-50% от первоначальной. Основная 

причина этого явления заключается в возникновении большого числа отказов 

в эксплуатации, вследствие изменения технического состояния. 

Пробег автомобиля учитывается при определении удельной 

трудоемкости текущего ремонта с помощью коэффициента К4. Однако 

пределы изменения этого коэффициента в функции долей пробега до 

капитального ремонта слишком велики и их оценка дает приблизительную 

поправку. 

Исследованиями установлено, что среднегодовой пробег одного 

автомобиля, из-за воздействия большого числа факторов изменяется в 

больших пределах т.е. является случайной величиной [3, 4, 8, 9, 11].  



 

Рисунок 1 – Факторы, влияющие на пробег автомобиля 

 

К первой группе факторов можно отнести организацию работы 

подвижного состава: маршрут движения, качество УДС на маршруте, число 

остановок (для автобуса) пассажиропоток, режим работы на линии. 

Ко второй группе факторов можно отнести: 

Интенсивность эксплуатации автомобиля - среднесуточный пробег 

автомобиля можно рассматривать как влияющий на случайную неравномер-

ность поступления автомобилей в зону ТР. 

Изменение интенсивности эксплуатации парка автомобилей и техники 

влияет на состояние парка в целом, вследствие чего наблюдаются большие 

периодические наплывы автомобилей в зону ремонта в один период времени 

и простои зоны ТР в другой. 

Дорожные условия характеризуются типом и состоянием дорожного 

покрытия, планом дороги, профилем дороги. Неудовлетворительное 

состояние дорожного покрытия отрицательно сказывается на состоянии 

ходовой части автомобиля [12, 14]. 

Климатические условия эксплуатации автомобилей характеризуются 

температурой окружающего воздуха, атмосферным давлением, скоростью 

ветра, уровнем солнечной радиации, количеством атмосферных осадков, 



продолжительностью зимнего периода и другими факторами. Кроме того, от 

климата зависят дорожные условия. Например, наличие снега или влаги 

снижает коэффициент сцепления шин с дорогой, что ведет к уменьшению 

интенсивности их изнашивания.  Металлы при низких температурах склонны 

к хрупкому разрушению, проявляют повышенную чувствительность к 

концентраторам напряжений (трещины, заклепки), быстрому разрушению 

сварных швов и прилегающих к ним участков, поэтому снижается величина 

ударной вязкости металлов, а высокая влажность воздуха вызывает 

интенсивное развитие атмосферной коррозии деталей автомобиля. 

Совместное действие коррозионной среды и нагрузок снижает прочность, 

пластичность, уменьшает жесткость, увеличивает трение между 

движущимися деталями машин, это приводит к их быстрому разрушению. К 

третьей группе фактов можно отнести: 

Конструкция автомобиля - фактор, характеризующийся такими 

свойствами как: надежность, ремонтопригодность, безотказность, 

долговечность, сохраняемость [2, 13, 15]. 

Техническое состояние узлов автомобиля должно подвергаться 

контролю на всех этапах эксплуатации — при работе на линии, при 

техническом обслуживании и ремонте. Основной причиной 

неудовлетворительного технического состояния узлов и агрегатов 

автомобиля является несвоевременное или некачественное выполнение ТО 

[16-18].  

Режим работы автомобиля оценивается исходя из таких показателей 

как нагрузка, скорость движения, режим движения (городской цикл или 

движение за городом), стиль вождения, стаж водителя, суточный пробег и 

т.д. 

Организация работы по ТО и Р можно оценить по качеству и 

продолжительности ремонта и технического обслуживания [16, 18, 19].  

Перечисленные факторы указывают, пробег автомобиля не может 

являться постоянной величиной. Пробег зависит от большого числа факторов 



(рис. 1). Их «набор» и степень влияния на пробег меняется не только за 

период равный месяцу, но в течении одного дня. Вследствие чего 

определение пробега автобуса должно основываться на изменениях в 

техническом состоянии и учитывать срок эксплуатации. 
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