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Печальной тенденцией нашего времени стали систематические попытки, 

предпринимаемые на Западе и в ряде стран постсоветского пространства, пере-

писать историю Второй мировой войны и представить самую масштабную ка-

тастрофу за всю историю человечества чуть ли не итогом совместной советско-

германской политической авантюры. Внешних причин этому явлению много: 

от политики «сдерживания» России уже в новых условиях до поиска молодыми 

европейскими государствами своей новой идентичности. Многие государст-

венные, общественные и политические деятели разных стран призывают не до-

пустить любых попыток оболгать истинных героев и обелить преступников. 

Так, девятый президент Государства Израиль Шимон Перес говорил: «Люди 

должны понимать, что это [переписывание итогов войны] - ложь. Моя собст-

венная семья погибла от нацизма на территории Белоруссии. И я не нуждаюсь и 

ревизии итогов войны» [2, с. 1]. 

Время неумолимо отодвигает нас от страшных событий 1941-1945 гг., 

уходит старшее поколение - живые свидетели величайшей трагедии ХХ в. Уже 

не так страшно воспринимаются кадры военной кинохроники и черно-белые 

фотографии военных репортеров. У современного поколения порой складыва-

ется впечатление, что Великая Отечественная война – это давно минувшее со-

бытие, причины которого спорны, итоги – противоречивы, да и к явлениям и 

проблемам сегодняшнего дня эта война якобы не имеет никакого касательства. 

Порой немецкие оккупанты вслед за лекалами пропаганды Геббельса представ-

ляются, чуть ли, не освободителями русского народа от советско-

большевистского строя. Кто из нынешней молодежи знает об оккупационном 

плане Геринга «Ольденбург», предполагавшем колоссальное уничтожение со-

ветских граждан на «освобожденных» территориях, полную деградацию эко-

номики и государственно-общественных отношений [5, с. 511]? 

Российский народ может предложить лишь один способ противодействия 

попыткам переписывания истории и ревизии итогов Второй мировой войны, а 

также расшатывания общественной жизни в нашей стране – это изучение своей 

истории и укрепление позиций патриотизма [7, с. 97], который, по словам Пре-



зидента РФ Владимира Владимировича Путина, является единственной нацио-

нальной идеей в России. 

Как следует из пословицы времен Великой Отечественной войны, совет-

ский народ врага бил врага не только на фронте огнем, но и в тылу – трудом 

[10, с. 3855]. Известно, что тамбовские труженики тыла в годы Великой Отече-

ственной войны внесли весомый вклад в разгром немецкой армады [6, с. 50]. В 

этой статье мне хотелось бы рассказать о героических примерах служения сво-

ей родине, которые продемонстрировали простые железнодорожные служащие 

города Мичуринска и станции Кочетовка в 1941-1945 гг.  

Не смотря на свои небольшие размеры и провинциальный уклад жизни, 

город Мичуринск был и остается важным железнодорожным центром, в его 

границах располагается один из крупнейших сортировочных железнодорожных 

узлов России – станция Кочетовка. В годы Великой Отечественной войны стра-

тегическая роль города Мичуринска и станции Кочетовки многократно возрос-

ли, поскольку здесь формировались эшелоны снабжения Сталинграда и Моск-

вы [1, с. 11]. 

Железнодорожный транспорт в огромной России всегда был и остается не 

просто средством передвижения, а чем-то значительно большим. Словно сталь-

ные скрепы, железнодорожные магистрали объединяют необозримые россий-

ские просторы в единый конгломерат, делают доступным и близким самый 

удаленный уголок нашей огромной Родины. От работы железнодорожников за-

висел и продолжает зависеть экономический пульс страны. В годы войны по 

тому, как жила станция Кочетовка, можно было судить о ситуации на фронтах 

и в экономической жизни СССР.  

Несмотря на неудовлетворительное техническое состояние железнодо-

рожного транспорта в начале 1940-х годов, уже к июлю 1941 г. путем сверхче-

ловеческих усилий мичуринские железнодорожники смогли обеспечить беспе-

ребойную поставку грузов фронту. Таких грандиозных транспортных операций, 

какие были осуществлены в первом периоде войны железнодорожным транс-

портом, мировая история еще не знала! Свою работу машинисты, слесари, ва-



гонники, путейцы, стрелочники, диспетчеры мужественно выполняли в услови-

ях холода, голода и постоянных авиаударов, продолжавшихся на протяжении 

1941-1943 годов. А чего стоили подготовки к двум эвакуациям, ведь город Ми-

чуринск, как и вся Тамбовская область, дважды оказывался в прифронтовой 

полосе [1, с. 110].  

Книга М.В. Белоусова «Кочетовка в огне» великолепно передает тягост-

ную атмосферу, нависавшую над городом, готовившимся к обороне, а возмож-

но, и сдачи врагу. До начала боев за Мичуринск и станцию Кочетовка практи-

чески оставались считанные дни, в городе из числа железнодорожников созда-

валось ополчение и партизанские отряды. Насколько морально и физически не-

выносимой была работа тамбовских железнодорожников в тяжелейших приф-

ронтовых условиях, ведь им одновременно нужно было проводить эвакуацию 

предприятий и продолжать трудиться «для фронта - для победы». Поистине ра-

бота железнодорожников в те месяцы была сопоставима с военной стратегией. 

Чего только стоило машинисту Г.Т. Каширину и мастеру А.Ф Алексееву вле-

зать в раскаленную паровозную топку и выполнять в этих адских условиях ре-

монтные работы, только ради того, чтобы не сорвать график рейсов, ведь на 

войне счет идет не только на месяцы и недели, а еще на дни и часы. Из учебни-

ков истории мы знаем, что 2-я гвардейская армия всего на шесть часов успела 

опередить танки Манштейна, создала оборонительный рубеж и не пропустила 

врага к Сталинграду. Опоздай они, и судьба нашей Родины могла бы быть иной 

[9, с. 239]. А ведь в снабжении этой и других частей Красной Армии, сражав-

шихся за Сталинград, важную роль играли мичуринские железнодорожники. 

Действительно, Великая Победа созидалась миллионами самопожертвований 

простых солдат и тружеников тыла! Это как раз та самая цена Победы, о кото-

рой поется в известной песне.  

Тамбовская область была на особом счету у гитлеровской разведки. Немцы 

серьезно рассчитывали на поддержку местного населения, на то, что сохранились 

остатки антоновских отрядов, что есть скрытое оружие. К этому у них существо-

вали основания [3, с. 116; 4, с. 153]. Главной задачей у диверсантов был срыв дея-



тельности железнодорожных веток в направлении Сталинграда. Город на Волге 

осенью 1942 года держался уже из последних сил, его защитникам не хватало бое-

припасов, оружия, продовольствия, и малейший сбой в их поставках мог оказаться 

роковым. Мичуринским железнодорожникам совместно с сотрудниками НКВД 

пришлось бороться с немецкими диверсантами, наводнившими город и станцию 

Кочетовка. Атмосферу всеобщей подозрительности и крайней осторожности, оку-

тавшей прифронтовые железнодорожные магистрали тамбовщины, очень ярко 

описал А.И. Солженицын в рассказе «Случай на станции Кочетовка» [8, с. 2-16]. 

На фронтах Великой Отечественной войны железнодорожный транспорт 

широко использовался в качестве грозного оружия. В холодных и полутемных 

паровозоремонтных мастерских мичуринские железнодорожники не только 

«залечивали» раны вернувшимся с передовой боевым машинам, но изготавли-

вали новые бронепоезда «Мичуринец» и «Тамбовский рабочий», на которых 

сами сражались в смертельных боях за Ржев. Эти неповоротливые, но в то же 

время грозные машины, в том числе с установленными на них реактивными 

системами залпового огня, приводили в ужас немецких солдат [1, с. 195].  

Военное поколение Мичуринска обессмертило себя доблестью на фрон-

тах и героическим трудом в тылу, преодолением невыносимых тягот военной 

поры: 14-часовой рабочий день, скудный рацион, включавший котлеты из дре-

весных опилок, обработанных серной кислотой, и консервированную крапиву, 

гибель целых семей во время бомбежек, сбор средств среди голодных желез-

нодорожников для нужд фронта. Все эти жертвы и лишения были с лихвой 

возмещены долгожданной радостной миссией мичуринских транспортников 

- обеспечением возвращения воинов победителей на Родину! Современное 

поколение мичуринцев должно знать и помнить о вкладе наших земляков в раз-

гром фашизма не только на фронте, но и в тылу.  
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