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Можно выделить три основных типа автоматических трансмиссий, 

которые сильно отличаются друг от друга по конструкции и принципам 

работы, однако каждый из них называется АКПП [1, 2].  

 Гидромеханическая АКПП (гидротрансформаторная АКПП) 

является первым типом автоматических коробок, которая появилась сразу за 

механической КПП и стала её главным конкурентом. 

Такая автоматическая трансмиссия фактически представляет собой два 

отдельных устройства (гидротрансформатор и планетарную коробку 

передач). Наличие ГДТ (является сцеплением АКПП) означает, что нет 

прямой связи между двигателем и коробкой, крутящий момент от ДВС на 
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КПП передается посредством двух турбин и рабочей жидкости 

(трансмиссионное масло ATF) [3]. 

 АКПП вариатор или вариаторная коробка передач (вариаторная 

трансмиссия CVT) является отдельной разновидностью, которая по ряду 

причин не так широко распространена, как гидромеханическая АКПП. 

Такая трансмиссия имеет гидротрансформатор для передачи крутящего 

момента от ДВС, однако сама коробка сильно отличается [4, 5]. Если 

коротко, имеются два шкива, установленные на валах вариатора. Указанные 

шкивы соединены между собой  ремнем или цепью. В зависимости от 

нагрузки и скорости, ведущий и ведомый шкив изменяют свой диаметр, в 

результате чего крутящий момент на колесах также меняется. Причем 

происходит это предельно плавно. 

 Преселективные роботизированные коробки с двойным 

сцеплением (например, DSG или Powershift) можно считать более 

технологичным и совершенным вариантом обычной коробки – робот. При 

этом агрегаты данного типа лишены многих недостатков своих 

предшественников [1]. 

Как и роботизированная трансмиссия, Powershift призвана воплотить в 

себе основные достоинства двух КПП: автоматической и механической. 

Считается, что АКПП Powershift является лучшим решением для мощных 

дизельных моторов, которые обеспечивают высокий крутящий момент. 

Сейчас в серии находятся два робота Powershift, отличающиеся по типу 

корзины, которые выпускаются в различных модификациях [1, 6]. 

Это коробки: 

• WD (Wet Dual Clutch - сцепление мокрого типа, коробка с 

гидравлическим управлением); 

• DD (Dry Dual Clutch - сцепление сухого типа, коробка с электронно-

гидравлическим управлением). 

Коробка Powershift (рисунок 1) состоит из двух приводных шестерен 

главной передачи, каждая из которых приводится в движение собственным 
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сцеплением. Особенность конструкции заключается в том, что в коробке 

присутствуют два первичных вала. Причем один из них расположен внутри 

другого. Первый (полый) вал приводит в действие четные передачи, а также 

передачу заднего хода. Второй – нечетные, его еще называют «центральным» 

[7, 8].  

 

 

 

Рисунок 1 Устройство коробки Powershift 

Управление механизмами Powershift осуществляет ТСМ (блок 

управления трансмиссией), расположенный на корпусе трансмиссии. Главная 

обязанность ТСМ – сбор и обработка информации, поступающей от датчиков 

[9]. После обработки информации ТСМ передает управляющие сигналы 

исполнительным механизмам и осуществляет дальнейший контроль за их 

работой [9, 10]. 

Принцип работы Powershift следующий: в то время, как одна передача 

находится во включенном состоянии, вторая — предвключена, то есть 

находится в зацеплении, но не задействована. В результате смена одной 

передачи на другую происходит мгновенно. Это достигается за счет того, что 

в коробке используется сухое двойное сцепление в сочетании с 



электромагнитным управлением. В зависимости от запроса водителя и 

положения педали газа, сцепление активной передачи размыкается, а 

сцепление передачи, выбранной на смену текущей, одновременно 

включается [11]. 

Как и любая коробка передач, Powershift имеет как преимущества, так 

и недостатки. Преимущества [1, 12]: 

- отсутствие разрыва потока мощности от двигателя к колесам;  

- хорошая динамика автомобиля; 

- плавное переключение передач;  

- низкий расход топлива.  

Недостатки: 

- стоимость обслуживания и ремонта [2].  

Недостатков у этой коробки передач не так и много. На первых 

поколениях данной АКПП наблюдалась проблема с электроникой, но 

автомобили третьего поколения были выпущены уже с усовершенствованной 

системой. 

Таким образом, можно сделать вывод, что автоматическая трансмиссия 

Powershif является достаточно надёжной для передачи больших крутящих 

моментов, что позволяет  широко использовать её также в тракторостроении 

[8]. 
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